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et var forst nir modevag-
nen kom pa 1970-talet
som man kan tala om en
mer revolutionerande
férandring. Sitsen placerades utan-
for vdgen och flyttade tyngdpunkten
s3 att kuskarna nistan lyfte fram his-
ten. Vagnen ansdgs gora histarna flera
sekunder snabbare och bland spelarna
blev det ramaskri. STC var tvungen
att inféra en markering i programmet
for histar som gick med modevagn pa
samma sitt som dagens barfotativ-
lande tvingat fram skoinformationen.
Sedan dess har utvecklingen av
sulkys skett via nya material, forbitt-
ringar som quick-hitch och stillbara
fotsteg, fasta bdgar med samma funk-
tion som slagrem och nya slimmade

16 Travhistennr6 ¢ 2009

former. Men grundkonstruktionen
finns dnd3 kvar.

Barnsjukdomar

I framkant idag finns Customs FCS-
vagn med en annorlunda design och
gjord i kolfiber, som ir ett litt men
starkt material.

— Det viktigaste ir att i forsta hand
ta fram héllbara grejor. Vikten ir inte
lika visentlig anser jag dven om vi i de
nordiska linderna girna vill ha littare
vagnar jaimfért med Amerika dir de
nyare vagnarna ir forhallandevis tunga
dirfor att man vill att de ska spara bra i
banan, siger Lasse Eriksson, sulky-
expert i Eskilstuna som jobbat med
tillverkning, reparation och underhall
under en stor del av sitt yrkesliv.

Trots jakten pa nya rekord, allt battre traningsmetoder och allt battre hastar
har travets tavlingsvagn — sulkyn — sett i stort likadan ut under manga ar.

Nya vagnar kan dock ha en del
barnsjukdomar. FCS-vagnens nya
utformning utan gaffel pd utsidan av
hjulet visade sig vara en olycksrisk
om histarna trampade upp i vagnen.
Likas3 kunde vagnen under lopp
fastna i en annan vagn. Héjden pa
vagnen hade indrats vilket innebar
att en bult stack ut. [ bdda fallen vid-
tog Custom &tgirder for att forbittra
sikerheten.

Nagra skrackexempel

Lasse Erikssons kunskap har utnyttjats
av STC bade fér utbildning av ekipa-
gekontrollanter och vid besiktningar
av vagnar p4 tivlingsdagar ute i landet.
Det har passerat ett och annat skrick-
exempel:



—nyavagnar

Kontrollera sulkyns status
| asse Erikssons checklista:

IZSkalmarna: Borja frami-
fran och undersok hela skalmen

hant. Kontrollera hur det ser ut
under fargen. Ar det triskalmar
och fukt har trangt in ar risken
stor att triet borjar ruttna. Ar
skalmarna lamell-limmade kan
lagren dessutom borja spricka
isdr och hallfastheten forsamras.
Glém inte kolla vid fastet for
quick-hitchen. Dar blir fargen
ofta avskavd.

IZSkalmfistet: Har ska
man vara noga. Fastet dr en
kritisk punkt. Fargen ska inte

ha spruckit, det ska inte finnas
nagon rost i omradet. Materialet
ska vara intakt.

MBégen: Garunt hela bagen

till fastet i bagen. Har lackering- Sellilllati
en spruckit pa nagot stalle? Det havagnen'i
ar en tydlig signal om att nagot ordning. Den

och kolla sa det inte finns sprickor i skarvarna. Kolla svetsarna noga och tank pa att det

inte &r i sjdlva svetsen materialet vanligtvis spricker utan strax intill.
Izcafflarna: Ska vara intakta.

IZSitsen: Kontrollera runt sitsen men ocksa under sitsen sd att det inte finns
sprickor i materialet eller skarvarna.

IZHjulen: Ska naturligtvis vara i ordning och forsedda med frascha hjulskydd som

inte gar sonder pa grund av att platsen blivit sa gammal att den bara faller isar.

— En ging kom en kille och visade
upp sin nylackade sulky. Men nir vi
synade den nirmare sig man tvirs ige-
nom skalmen vid fistet.

— Det virsta jag sett ir nog ind3
pa en bana norréver dir en amator
hade ett kallblod till start utselad i en
gammal trisulky. Det visade sig att
limningen av bigen hade spruckit upp
och de bida delarna hade gitt isir men
han hade bara tejpat ihop det...

Skrota skadad vagn
En vagn som varit med om en olycka
vill Lasse Eriksson inte se pa tivling
igen. Helst inte i trining heller dven
om inget i regelverket stoppar det. S&
snart man bérjar virma eller rikta en
skev vagn sa l6per materialet ut och
héllbarheten férsimras.

— Jag tycker man ska ha samma siker
hetstink i trining som i tivling och en
sddan vagn ska anses som forverkad. %
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